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alle, die sich mit diesen Problemen zu befassen wun 
schen, zu dieser reichhaltigen Liste begluckwiinschen. 

Aus diesem Anlafi sei noch zu der Liste der durch 
die 2. Deutsche Nordpolarfahrt 1869/70 gegebenen 
Ortsnamen in Nordost-Gronland im ersten Aufsatz 
des Berichterstatters S. 60/61 bemerkt, dafi nach 
freundlicher, brieflicher Mitteilung des Danischen Geo 
datischen Instituts bei diesem eine Kartei samtlicher 
gronlandischer Ortsnamen mit Angaben iiber Her 

kunft, Bedeutung usw. besteht; fiir das hier interessie 
rende Gebiet zwischen 76 und 77? N sei eine neue 

Karte mit vollstandigen Ortsnamen in Vorbereitung. 
Herrn Prof. F. LoEWE-Melbourne danke ich fiir den 

Hinweis auf diese wertwolle Neuerscheinung der Po 
larliteratur. J. Georgi 

DIE GRDSSTE TIEFE DES WELTMEERES 

Theodor Stochs 

Pressemeldungen zufolge sind im Marianen-Graben 
von dem sowjetrussischen Forschungsschiff ?Witjas" 
11 034 m durch das Echolot ermittelt worden. Diese 
Zahl wiirde, wenn sie sich bestatigt, die bisher be 
kannte grofite Tiefe des ?Challenger II" v. J. 1951 mit 
10 899 m (Echo, beschickt) um 135 m iibertreffen. 

Nach den graphischen Profilen des ?Witjas", die uns 
vorliegen (Udinzew [1958] Tafel 78); liegt diese 
Tiefe auf 11?20.2'N; 142? 11.7'E, also in engster 
Nachbarschaft der ? Challenger "-Tiefen, deren Lage 
mit 11? 19,0'N, 142? 15,0'E bis 11?20,9'N; 142? 
16,0'E angesehen werden (Stocks [1951], S. 183; 

Gaskell-Swallow-Ritchie [1954], S. 61), kann 
aber verstandlicherweise nur mit 10 950 m abgelesen 
werden. Wahrend die Briten die Ergebnisse ihrer 
?Challenger"-Vermessungen im Jahre 1951 mit alien 
erforderlichen Angaben der Fachwelt vorlegen (An 
gaben iiber das Gerat, seine Technik, seine Fehler 
quellen, mit Erlauterungen iiber die Ortsbestimmung, 
die Beschickungsmethoden usw.), lassen die vorliegen 
den sowjetischen Berichte diese zur Priifung erforder 
lichen Angaben vermissen; es wird lediglich gesagt, 

wie die graphischen Profile entworfen werden, dafi 
die Echolotungen beschickt sind und dafi die zeich 
nerische Wiedergabe der Lotergebnisse in den genann 
ten Profilen die angeblich iiberholte Form der Listen 
voll ersetzt. Mit welchem Gerat der ?Witjas" gear 
beitet hat, ist nicht ersichtlich. Nun mufi man nach den 
bisherigen Erfahrungen selbst bei Angabe der grofien 
Tiefen auf Einer von Metern, was nur Wert hat im 
Hinblick auf ihre Identifizierbarkeit, die Lotzahlen 
dieser Grofienordnungen mit ? 100 bis 150 m Un 
sicherheit versehen. Bei Anlegung dieses Mafistabes 
an die erwahnte ?Witjas"-Lotung ist nicht mit Sicher 
heit zu behaupten, dafi sie wirklich die grofite Tiefe 
des Weltmeeres reprasentiert und die ?Challenger" 
Tiefe dadurch iiberholt sei, vielmehr lafit sich Endgiil 
tiges erst aussagen, wenn die zur Nachpriifung der 
Zahl erforderlichen Angaben, insbesondere iiber das 
Gerat, veroffentlicht sein werden, obwohl zuzugeben 
ist, dafi eine Tiefe von 11 000 m in diesem Teil des 

Marianen-Grabens durchaus moglich ist. 

Schrittum: 

G. W. Udinzew (1958): Meschdunarodni geographizes 
kij god 1957/1958; Akad. Nauk S. S. S. R., Institut Oke 

anologii, Laboratoria Morskoj Geologic. Moskau. 
Th. Stocks (1951): Die grofite bisher bekannte Tiefe des 

Weltmeeres. DHZ. 4. Hamburg. S. 182. 
T. G. Gaskell - 

J. C. Swallow - G. S. Ritchie (1954): 
First Notes on the greatest oceanic Soundings and the 

topography of the Mariana Trench. Deep Sea Research. 
1. S. 60. 

BEITRAGE ZUR REGIONALEN VERKEHRS 
GEOGRAPHIE DES WESTLICHEN DEUTSCH 
LAND IN DEN ?DIREKTIONSHEFTEN" DER 

ZEITSCHRIFT ?DIE BUNDESBAHN" 

Werner Rutz 

Fiir die verkehrsgeographische Betrachtung des 
Schienenverkehrs im westlichen Deutschland bietet 
die Zeitschrift ?Die Bundesbahn" eine Vielzahl fiir 
das regionale Verkehrsgeschehen wesentlicher Unter 

lagen. Fiir die Geographie ist vieles davon als Propa 
deutik interessant; dariiber hinaus enthalt die Zeit 
schrift aber eine seit dem Jahre 1955 fortgefiihrte und 
nunmehr abgeschlossene Aufsatzreihe, in der wesent 
liche Fragen des Eisenbahnverkehrs schon nach regio 
nalen Gesichtspunkten aufgearbeitet sind. Es handelt 
sich um Monographien der einzelnen Bundesbahn 
direktionsbezirke, denen bisher folgende Hefte ge 
widmet waren: 

BD Hamburg, in: ?Die Bundesbahn", 29. Jg. (1955), 
Heft 19 (S. 778); 

BD Augsburg, in: ?Die Bundesbahn", 29. Jg. (1955), 
Heft 23 (S. 999); 

BD Koln, in: ?Die Bundesbahn", 30. Jg. (1956), 
Heft 4 (S. 138); 

BD Miinchen, in: ?Die Bundesbahn", 30. Jg. (1956), 
Heft 8 (S. 358); 

BD Hannover, in: ?Die Bundesbahn", 30. Jg. (1956), 
Heft 13 (S. 640); 

BD Frankfurt, in: ?Die Bundesbahn", 30. Jg. (1956), 
Heft 19 (S. 974); 

BD Stuttgart, in: ?Die Bundesbahn", 30. Jg. (1956), 
Heft 21 (S. 1098); 

BD Mainz, in: ?Die Bundesbahn", 30. Jg. (1956), 
Heft 22 (S. 1197); 

BD Wuppertal, in: ?Die Bundesbahn", 30. Jg. (1956), 
Heft 23 (S. 1297); 

BD Kassel, in: ?Die Bundesbahn", 31. Jg. (1957), 
Heft 6 (S. 257); 

BD Munster, in: ?Die Bundesbahn", 31. Jg. (1957), 
Heft 11 (S. 627); 

BD Karlsruhe, in: ?Die Bundesbahn", 31. Jg. (1957), 
Heft 15 (S. 985); 

BDNurnberg, in: ?Die Bundesbahn", 31. Jg. (1957), 
Heft 18 (S. 1323); 

BD Regensburg, in: ?Die Bundesbahn", 31. Jg. (1957), 
Heft 19 (S. 1453); 

BD Essen, in: ?Die Bundesbahn", 32. Jg. (1958), 
Heft 12 (S. 591); 

BD Trier, in: ?Die Bundesbahn", 32. Jg. (1958), 
Heft 20 (S. 1013). 
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In diesen ?Direktionsheften" zeigen viele Aufsatze 
eine geographische Betrachtungsweise, indem die fiir 
den Verkehr bedeutsamen Funktionen des Bezirks 
einer Direktion erlautert und dargestellt werden. Es 
wird deutlich, welchen Einflufi ein bestimmter Raum 
auf Umfang und Betriebsart des Eisenbahnpersonen 
und -giiterverkehrs hat. Daneben lassen aber auch 

einige Aufsatze erkennen, wo bestimmte Erscheinun 

gen des Verkehrs vollkommen unabhangig von der 
Struktur und der Eigenart des Raumes sind. 

Die Direktionshefte haben in der Regel folgenden 
Auf bau: In einem einleitenden Hauptbeitrag ver 
mittelt der jeweilige President der Bundesbahn 
direktion einen Uberblick iiber Entstehung und Wand 
lung der Dienststelle und ihres Bezirkes, haufig ver 
bunden mit einer allgemeinen landeskundlichen Ein 
fiihrung sowie einem Abrifi der gegenwartigen Be 
triebs- und Verkehrsverhaltnisse. Diese einleitenden 

Aufsatze zeigen deutlich, wie nicht betriebliche oder 
wirtschaftliche Zweckmafiigkeit, sondern oft im Wider 
spruch dazu vergangene und gegenwartige politische 
Zufalligkeiten die Grenzen der Bundesbahndirektions 
bezirke bestimmt haben. 

Die allgemein landerkundlichen Hinweise haben 
fiir den Geographen dann einen Wert, wenn der Ver 
kehrsfachmann vom Standpunkt des Eisenbahnver 

kehrs zugleich eine Bewertung von Boden, Relief, Be 
volkerungszahl und -struktur gibt. Das ist jedoch in 
diesen Obersichtsdarstellungen meist nicht der Fall. 

Als zweiter Aufsatz ist in fast alien Direktionshef 
ten ein Uberblick iiber Wirtschaft und Verkehr, In 
dustrie und Handel des Bezirks zu finden. Dieser Bei 
trag, meist von den beteiligten Industrie- und Han 

delskammern gestellt, ist entweder eine kleine Wirt 

schaftskunde des Bezirks (Miinchen, Braunschweig, 
Frankfurt, Kassel, Regensburg, Trier), oder es werden 

spezielle Probleme der regionalen Verkehrspolitik 
(Hannover, Wuppertal) behandelt. Fiir den Geogra 
phen sind die als Wirtschaftskunde des Bezirks auf 
gefafiten Beitrage aus der Feder von Kennern der ort 

lichen Wirtschaftsverhaltnisse am wertvollsten. 

In die eigentlich interessierenden Transportfunk 
tionen der Eisenbahn fiir die Wirtschaft des Raumes 
fiihren dann die Aufsatze iiber den Giiterverkehr des 
betreffenden Bezirks ein. Es wird hier erkennbar, in 
welch hohem Mafie Art und Umfang des Giiterver 
kehrs durch die Wirtschaftsstruktur eines Raumes be 
stimmt werden. Wo einzelne Wirtschaftszweige deut 

lich vorherrschen, sind den Transportaufgaben der 
Eisenbahn fiir diese Wirtschaftszweige besondere Auf 
satze gewidmet; so unter anderem den Transport 

wegen der Ruhrkohle, dem Transportaufkommen der 
eisenschaffenden und der chemischen Industrie des 

Ruhrgebietes, dem hohen Stiickgutaufkommen der 

niederbergischen Fertigungsindustrie, den Transport 
aufgaben fiir die eisenschaffende Industrie bei Osna 
briick und in der Oberpfalz sowie den Spezialtrans 
porten fiir das Volkswagenwerk und die Badischen 
Anilin- und Sodafabriken. 

Ebenso wertvoll wie die auf bestimmte Wirtschafts 

zweige ausgerichteten Darstellungen sind die Ausfiih 
rungen zu bestimmten Verkehrsknotenpunkten und 

den dort verlangten verkehrsbedingten Sonderleistun 

gen der Eisenbahn. Besonders fiir die Hafenstadte bie 

ten die Aufsatze iiber die Zusammenarbeit von Hafen 
wirtschaft und Eisenbahn in Hamburg, Bremen, Bre 

merhaven, Emden, in den niederrheinischen Hafen 
und Regensburg ein anschauliches Bild von der Ver 
flechtung der Verkehrstrager an diesen Brennpunkten 
des Verkehrs. 

Die dem Personenverkehr und Reisezugdienst ge 
widmeten Abhandlungen interessieren den Geogra 
phen, weil auch sie wesentliche Beziehungen zur Raum 

struktur aufzeigen. Die Bedeutung des internationa 
len und innerdeutschen Reisezugverkehrs, des Bezirks 
verkehrs und des Berufsverkehrs in dem jeweiligen 
Bezirk ist haufig auf seine geographische Lage, die 
topographische Lage seiner Zentren und auf die Sied 
lungs- und Wirtschaftsstruktur des Raumes zuriickzu 
fiihren. In den grofistadtischen Ballungsraumen wird 
die Eisenbahn zum Nahschnellverkehrsmittel, das die 
Siedlungsstruktur dieser Gebiete entscheidend mitbe 
stimmt. Spezielle Ausfiihrungen hierzu findet man in 
den Heften von Hamburg, Stuttgart und Essen. Auch 

der Fremdenverkehr wird fiir viele Bundesbahn 
bezirke (Miinchen, Frankfurt, Kassel, Karlsruhe, Re 
gensburg, Trier) in seiner Bedeutung fiir die verkehr 
liche Erschliefiung des Raumes durch spezielle Auf 
satze gewiirdigt. 
Ober das in den einleitenden Hauptaufsatzen Ge 

sagte hinaus werden die Betriebsverhaltnisse vieler Be 

zirke gesondert behandelt. Der sichtbare Ausdruck der 
Betriebsverhaltnisse ist die Streckenbelegung. Dabei 
ist die Zahl und Art der Ziige des Personen- und Gii 
terverkehrs weitgehend auf die Anspriiche der Ver 
kehrsnutzer eines engeren Raumes abgestimmt, mehr 

als man gemeinhin unter dem Eindruck der durch 
rasenden Fernschnellzuge und Durchgangsgiiterziige 
annimmt. Die Nachfrage nach Fern-, Bezirks- und 

Nahverbindungen wird genau abgetastet und die ent 

sprechenden (Fern-)Schnellzug-, Eilzug- und Perso 
nenzugleistungen angeboten. Das gleiche gilt fiir den 
Giiterverkehr. Den Belangen der Wirtschaft entspre 
chend werden Nah- und Durchgangsgiiterziige in die 
verschiedenen fiir den Bezirk wichtigen Verkehrs 
relationen geleitet. Damit besteht zwischen dem Be 

trieb einer Eisenbahnstrecke und der Wirtschafts- und 
Siedlungsstruktur des umliegenden Raumes ein sehr 
fein reagierender Zusammenhang, auf den bei der geo 

graphischen Charakterisierung eines Raumes wohl ge 
achtet werden sollte. Diese Zusammenhange gehen so 

gar iiber die Art und Zahl der Ziige hinaus und lassen 
sich auch in der Wahl der Antriebsart noch erkennen. 

Der Einsatz von Dieseltriebwagen, Schienenomnibus 

sen oder Dampfziigen richtet sich, abgesehen von 
innerbetrieblichen Gegebenheiten des Zugforderungs 
dienstes nach der Art des Verkehrsaufkommens und 
damit nach den Gegebenheiten des Raumes. Auch der 
Ausbau des Bahnnetzes zur elektrischen Zugforderung 
folgt raumwirtschaftlichen Gesichtspunkten, die aller 

dings durch die politische Struktur des westdeutschen 
Bundesstaates variiert sind. Die generell betrachtet 

nur eisenbahnintern wichtig erscheinenden Angaben 
iiber den Betrieb iiberraschen also durch die Fiille von 

Raumabhangigkeiten. Gerade der Umfang und die 
Art des Betriebes einer Eisenbahnstrecke kann in vie 
len Fallen wesentlich zum Verstandnis fiir die Wirt 
schafts- und Siedlungsstruktur eines Gebietes bei 
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Uber das hier zum AnlaB einiger allgemeiner Be 
merkungen Genommene hinaus bieten die Direktions 
hefte eine Fiille von Anregungen fiir eine wirklich 
keitsnahe Bearbeitung verkehrsgeographischer Fragen. 
Das Verstandnis der Beitrage wird durch oft zahl 
reiche graphische Darstellungen und Kartenskizzen er 

leichtert. AbschlieBend muB betont werden, daB die 

Schriftleitung der ?Bundesbahn" gUt beraten war, als 
sie ihre Direktionen aufforderte, regional getonte Bei 
trage fiir je ein Heft zu liefern. Das heute fast voll 
standige Ergebnis ist ein sehr begriiBenswerter Bei 
trag von seiten der Verkehrsfachleute fiir die ver 

kehrsgeographische Arbeit iiber das westliche Deutsch 
land. 

LITER AT URBERICHTE 

Alexander von Humboldt, Studien zu seiner universalen 

Geistesbaltung. Festschrift zur Alexander-von-Humboldt 

Feier, veranstaltet aus Anlafi der 100. Wiederkehr seines 

Todestages. Hrsg. von J. H. Schultze fiir die Gesell 
schaft fiir Erdkunde zu Berlin. 277 S., zahlr. Abb. Verlag 

Walter de Gruyter und Co., Berlin 1959; Preis DM 34,?. 
Die Schwierigkeiten, die mit der Herausgabe einer aus 

vierzehn verschiedenen Aufsatzen bestehenden Festschrift 
zum Gedenken Alexander von Humboldts verbunden sind, 
hat der Herausgeber selbst umrissen (S. XVII ff.). Einer 
seits sind es mehr oder minder aufiere Schwierigkeiten. 
Es ist sicher nicht leicht gewesen, geeignete Personlichkeiten 
im In- und Ausland zu finden, die Giiltiges iiber die wis 
senschaftliche Bedeutung Alexander von Humboldts aus 

zusagen wissen. Es handelt sich andererseits aber auch um 
innere Schwierigkeiten. In einer Zeit, in der die Wissen 
schaft gezwungen ist, eine immer starker werdende Spe 
zialisierung der Fachgebiete vorzunehmen, bedeutet es ein 

gewisses Problem, der universalen Geisteshaltung des zu 
Ehrenden gerecht zu werden. 
Ob es vollstandig gelungen ist, die aufgezei?te Situation zu 

meistern, mag dahingestellt bleiben. Zumindest wird von 

geographischer Seite zu Beginn (J. H. Schultze: Eine Ein 

fiihrung in die Festschrift, S. XI?XXI) und am Schlufi 

(C. Troll: Alexander von Humboldts wissenschaftliche 

Sendung, Festrede der Humboldt-Feier, S. 258?277) nach 
driicklich darauf verwiesen. Die Stellung Alexander von 
Humboldts in der Geschichte der Medizin (H. Schipperges: 
Humboldts Beitrag zur Medizin des 18. Jahrhunderts, 
S. 36?68), in der Entwicklung der Ozeanographie 
(C. Wust: Alexander von Humboldts Stellung in der Ge 
schichte der Ozeanographie, S. 90?104) werden dargelegt; 
auf entsprechende Beitrage fiir die Geophysik, Geologie, 

Meteorologie bzw. Klimatologie oder die Biologie ist je 
doch verzichtet worden. 

In letzterer Hinsicht stellt der Aufsatz von E. Otremba 

(Die Llanos des Orinoco und des Apure in der Land 
schafts- und Reisebeschreibung Alexander von Humboldts, 
S. 69?89) einen gewissen Ersatz dar. Hier wird das ? 

wohl von Schmieder klar erkannte ? Problem gestellt, 
ob die Llanos eine natiirliche oder durch das Eingreifen des 

Menschen bewirkte Vegetationsformation sind und wie 
weit Alexander von Humboldt um diese Fragestellung ge 

- 

wufit hat. 
Es ist verstandlich, dafi in der vorliegenden Festschrift 

den Beziehungen, die Alexander von Humbold zu Sud-, 
Mittel- und Nordamerika hatte, besonders nachgegangen 
wird; so auch in dem kritisch zu beurteilenden Beitrag von 
Zuniga (Die Reisetagebucher Alexander von Humboldts, 
S. XXII?XXIV), oder um die kurzfristige Begegnung 
zwischen ihm und Bolivar auf franzosischem Boden. 

Gabriele Schwarz 

. Otto Maull, Handbuch der Geomorphologie. Zweite, 
neu bearbeitete und erweiterte Auflage. XI und 600 S., 
53 Abb. und 16 Tabellen im Text, 81 Abb. auf 44 Tafeln 
im Anhang. Verlag Franz Deuticke, Wien, 1958, DM 74,?. 

Hans Weber, Die Oberflachenformen des festen Landes. 
VII und 350 S., 245 Abb. im Text, 103 Abb. auf 34 Tafeln 
im Anhang. B. G. Teubner Verlagsgesellschaft Leipzig, 
1958. DM 28,80. 

Das Jahr 1958 brachte uns gleich zwei Lehr- und Hand 
biicher der Geomorphologie in deutscher Sprache fiir den all 

gemeinen Gebrauch von Lernenden, Lehrenden und Forschen 

den, die Neuauflage der Geomorphologie von Otto Maull, 
die erstmals 1938 in der Enzyklopadie der Erdkunde er 
schienen war, und eine neue Darstellung des Forschungs 
gebietes durch Hans Weber. Obwohl die beiden Biicher 
nicht ganz den gleichen Zweck verfolgen, erscheint es doch 

gerechtfertigt, sie hier vergleichend zu besorechen. Die Geo 

morphologie von O. Maull vermochte in der ersten Auf 

lage in einer Zeit, als die geomorphologische Forschung nur 

geringe Fortschritte machte und hinter anderen Zweigen 
der Geographie als Wissenschaft bedeutungsmafiig zuriick 
trat, durch eine Fiille von eigenwilligen Gedanken und 
fruchtbaren Anregungen eine im ganzen betrachtliche Wir 

kung auszuiiben, wenn auch manche Kritik an der Darstel 

lung und Auffassung des Verfassers laut wurde. Die grofie 
Bedeutung des Buches war vor allem darin zu sehen, dafi es 
bewufit von einer ausfiihrlichen Behandlung der tektoni 
schen Vorgange absah, deren Erforschung und Darstellung 
eine Aufgabe der Geologie, nicht der Geomorphologie ist, 
und dafi es dafiir die Abhangigkeit der Oberflachenformen 
von der geomorphologischen Wertigkeit der Gesteine star 
ker in den Vordergrund riickte. Allerdings war diese ?Rei 
nigung" der Geomorphologie von O. Maull nicht ganz 
konsequent durchgefuhrt. Dem Buche war ferner auch das 
Bestreben eigen, Begriffe zu bilden und zu systematisieren, 
die aus der Genese der Formen abgeleitet wurden. Diese 

Begriffe werden auch in der Neuauflage in dem letzten, 
als Systematische Geomorphologie bezeichneten Abschnitt 
wieder vorgetragen, obwohl in den vergangenen 20 Jahren 
nur relativ wenige von ihnen in den Sprachgebrauch der 

Geomorphologie iibernommen worden sind. Die Neuauflage 
will noch starker als die erste Veroffentlichung ein Hand 
buch sein, ein Fiihrer fiir den geomorphologisch Arbeiten 
den. Sie ist dabei im Prinzip und in der Gliederung unver 
andert geblieben und hat nicht in alien Teilen berucksich 
tigt, dafi die Geomorphologie in den letzten 20 Jahren 

wieder entscheidende Fortschritte gemacht hat ? trotz der 

gewifi sehr grofien Bemiihungen des Verfassers, der 1957 
verstorben ist und das endgiiltige Erscheinen der zweiten 

Auflage leider nicht mehr erleben konnte. So ist die For 

schung insbesondere durch die starkere Betonung der Kli 
matischen Geomorphologie, deren Hauptaufgabe im Stu 
dium der durch die Klimazonen der Erde bedingten Dif 

ferenzierung der Oberflachenformen liegt, in ein ganz 
neues Stadium der Entwicklung eingetreten. O. Maull glie 
dert dessen ungeachtet sein Werk, im Gegensatz zu H. We 
ber, weiter in der herkommlichen Weise und behandelt 
nacheinander Verwitterung und Boden, Denudation, Ero 
sion und Akkumulation, die Talbildung, den Karst, Schnee, 

Gletscher und glazialen Formenschatz, Windwirkungen und 
die Wiiste, schliefilich die Formen der Kiiste. Die neuen 
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